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Blick in die Kanzel: Im Yugo ist Offenfahren einbilliges ergnﬁgen |

Test & Technik

FAHRBERICHT
Yugo Cabrio

Yugo lours

Das billigste Cabrio in Deutschland ist

der Yugo. Es kostet 20 980 Mark, hat 65 PS,
vier Sitzplatze, keinen Uberrollblgel,

aber ein elektrisches Verdeck. Wie wirkt die
Frische, wenn sie so wenig kostet?

er Drang nach einem Ca-

briolet, vorzugsweise me-
diterraner Herkunft, knapp
vier- oder 2+2-sitzig und ohne
Uberrollbiigel, wird immer
dann zu meiner personlichen
Sucht, wenn sich Winter und
Frithling zum Potpourri aus kal-
ten Nédchten und milden Tagen,
aus trockenen Strallen und
schneebedeckten Berghingen,
aus ersten Cabrio-Ausfahrten
und letzten Ski-Abfahrten zu-
sammenfinden.

In dieser Jahreszeit erweist
sich das Ferrari Mondial Cabrio
nicht nur deswegen als prak-
tisch, weil es der einzige Mohi-
kaner dieses Stammes ist: Die
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Skier passen bei geodifnetem
Dach in den Innenraum, und
das kernige Echo des ziinftigen
V8-Jodlers verschreckt Ski-
hasen nicht, im Gegenteil.
Doch es kam alles etwas
anders. Das letzte Skiwochen-
ende in Franz Beckenbauers
schlichter Tiroler Wahlheimat
vor Augen, wurde ich mit ei-
nem Cabrio-Schliissel bedacht,
den trainierte Fingerspitzen so-
fort als ein Produkt des Fiat-
Konzerns identifizierten. Aller-
dings nicht als Ferrari-Schliis-
sel, sondern als eine Antiquitét
aus den siebziger Jahren. Die-
ser Schliissel 6ffnet gleichwohl
Tiir und Dach eines siidldndi-
schen viersitzigen Cabrios ohne
Uberrollbiigel, das lediglich
von der anderen Seite des Mit-
telmeeres kommt. Das Yugo 65
EFI-Cabriolet entsteht beim
ehemaligen Fiat-Lizenznehmer
Zastava, dessen elf Jahre al-
te Kleinwagen-Typenbezeich-
nung inzwischen von den Pan-
zerketten der Zeitgeschichte
iiberrollt wurde. Der Yugo ist
serbisch wie die Bohnensuppe.

chon seit 1989 automobi-
les Grundnahrungsmittel

fiir Cabrio-Gourmands vor-
nehmlich in den Vereinigten
Staaten, ist die offene Version
des frontgetriecbenen Yugo-
Kleinwagens nun in Deutsch-
land erhiltlich. Der Preis, fir
Amerika in  Warenhaus-Di-
mensionen  kalkuliert, ent-
spricht auch hier einem Son-
derangebot: 20 980 Mark inklu-
sive elektro-hydraulischer Ver-
deckbetitigung  ermoglichen
die Etikettierung als billigstes
Cabriolet des Landes.

Durch diese Eigenschaft
verlangt das Fortbewegungs-
mittel Cabrio von seinen Be-
niitzern wieder einmal eine
fahrtwindresistente = Gesamt-
konstitution, die deutlich iiber
rein  korperliche Befdhigung
hinausgeht. Neben geschwin-
digkeitsunabhingiger Koptbe-
deckung, zugunempfindlichem

Nacken, luftwiderstandsbei-
wertoptimierten Wangen und
Atemwegen, so stromungsgiin-
stig wie ein Dell’Orto-Renn-
vergaser, solite diese natiirliche
Frischluftsubstanz eine kleine
Brise Philosophie enthalten.

Denn ein Preisunterschied
von 168 020 Mark zwischen den
beiden einzigen siidldndischen
viersitzigen Cabrios ohne Uber-
rollbiigel entbindet weder Arm
noch Reich von der essentiellen
Frage: Ist ein offener Mondial t
fiir 189 000 Mark hauptséchlich
ein Ferrari oder genauso ein Ca-
brio ohne Uberrollbiigel wie ein
offener Zastava Yugo 65 EFI
fiir 20 980 Mark?

Der Schliissel zur Antwort
liegt zunéchst im Schliissel: Der
Yugo ist ein spater Fiat 127 mit
jenem gelifteten Gesicht, das
Damen und Autos nicht jiinger
macht, sondern kiinstlich ge-
strafft aussehen 1daf3t. Die Mo-
tornummer 128 A 000 des 1302
cm’-Vierzylinders verriit als
frithen Ahnherrneinen Fiat 128.

Die Cabrio-Version mufl
von einem Figaro mit Saraze-
nen-Klinge aus der kompakten
Karosserie geschnitten worden
sein. Oberhalb der Giirtellinie,
in sauberster Tabula-rasa-Me-
thode rasiert, wichst mit Aus-
nahme des Windschutzschei-
benrahmens kein Blechhérchen
mehr, sondern nur noch Cabrio:
Das Verdeck verschwindet hin-
ter den Fondsitzen im Koffer-
raum und wird von einer Persen-
ning aus Plastik biindig zur
Giirtellinie abgedeckt,

Vor dem genuf3vollen Ein-
atmen des Fahrtwinds zwingt
der Yugo zum geprefiten Aus-
atmen. Jene unverbindlichen
Binder, die schlampig hinter
den Vordersitzen auf dem Bo-
den liegen, entpuppen sich tat-
sachlich als die Sicherheitsgurte
— keine Dreipunkt-, sondern
schlichte Beckengurte machen
schon optisch deutlich, daf3 der
Sicherheitsstandard des Yugo
Cabrio nicht von gestern, son-
dern von vorgestern ist,
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7u genommen: Der geschlossene Yugo ist schlechtwettertauglich-

Die rare Kombination einer
veralteten Karosserie mit ro-
bust-einfacher Mechanik er-
zeugt reizvolle Kontraste., Zwi-
schen den stromlinienfOrmi-
gen Fischkdrpern modernerer
Kompaktcabrios fillt der knor-
rige Yugo immerhin so auf, dal3
Fiesta-Fahrerinnen hinschau-
en, bevor sie wegschauen.

iese  kleinen sozialen
Schméhungen  miissen
auch jugendlich dynamische

Yugo-Piloten auf dem Weg in
die Alpen mit einer Gelas-
senheit hinnehmen, die nicht
siidldndischem Ursprung ent-
stammt, sondern technischer
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Natur ist. Eine Beschleunigung
von null auf 100 km/h in 14 Se-
kunden konzentriert das Yugo-
Temperament nur auf die
Sprintstrecken.

Ab Tempo 140 warnte im
Testwagen eine orangefarbene
Check Engine-Lampe am Ar-
maturenbrett vor Fiesta-Verfol-
gung, vor der Hochstgeschwin-
digkeit von 160 km/h bei1 5250/
min und der maximalen Lei-
stung von 65 PS (48 kW) bei ho-
heren 5500/min. In diesen Mo-
menten iiberkommt den Yugo-
Fahrer der Drang nach einem
moderat dahinrollenden Ca-
briolet, um mehr Luft bel weni-

ger Tempo geniefden zu konnen.
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Sicher nicht: Veraltete Beckengurte
schutzen zu wenig
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Treibhaus-Effekt: abgasgeregelter-1 .3 Liter-Motor

Der Vorgang des elektro-
hydraulisch unterstiitzten Ver-
deck-Offnens beginnt manuell:
Das Dach wird mit zwei He-
beln am Windschutzscheiben-
rahmen entriegelt. Um mit der
Heckscheibe aus Glas den Kof-
ferraum zu fiillen, mulf3 sie mit
einem Reillverschlufl gelost,
dann die senkrechte Koffer-
raumklappe nach oben gescho-
ben und die Riicksitzlehne nach
vorn geklappt werden, Nun
iibernechmen Zeigefinger und
Verdeck-Schalter die restliche
Arbeit.

Der Schlie3-Vorgang ver-
einfacht sich, wenn fiir die
Montage der Heckscheibe
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sechs Hinde verfiigbar sind:
Zwel miissen das schwere Glas
in den Verdeckausschnitt ein-
passen, zwel die Reillver-
schiuBBbahnen parallel und
straff halten und zwei kriftig
am Reil3verschluf} ziehen.

Vom Ballast des Wetter-
schutzes befreit, wird der Yugo
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it: Die P as‘tik- ersenning schlieBt exakt mit der Giirtellinie ab

auf Landstrallen mit glatter
Oberfliche und bis Tempo 100
zum ordentlichen siidldndi-
schen viersitzigen Cabriolet
ohne Uberrollbiigel. Aber auf
kriaftigen Bodenwellen hebt der
Yugo in dhnlicher Haltung ab
wie der englische Skispringer
Eddie the Eagle.

Die Cabrio-\ersion wurde
von einem Figaro mit Sarazenen-
Klinge ausgeschnitten
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Damit endet die Affinitét
des Yugo Cabrio zu Skiern und
auch zu letzten Skiwochen-
enden. Bei geschlossenem Ver-
deck passen Skier nur diagonal
in den Innenraum, bei offenem
Verdeck lassen sie sich wegen
der fehlenden Dreipunktgurte
nicht sicher fixieren.

So blieb dem Yugo Cabrio
eine Testfahrt nach Kitzbiihel
erspart — obwohl es zwischen
den dortigen Cabrio-Lawinen
von Porsche Carrera und Mer-
cedes SL wie ein siidldndischer
Exote aufgefallen wire. Aber
Auffallen muf} nicht um jeden
Preis stattfinden, nicht mal um

20 980Mark.  Eckhard Eybl
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